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| Die Gartenbahnanlage

’ in Radebeul

Bereits in den 30er Jahren existierte in
Radebeul eine Garténbahn. Es handelte
sich dabei um eine Anlage in der Nenn-
groRe |, die auf einer Wiesenflache an
der Gaststatte ,,Meierei” im LoBnitz-
grund betrieben wurde.

Im Jahre 1962 griindeten in Radebeul
sechs Modellbahnfreunde unter Lei-

in Betrieb
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_ Gleismaterial eine einmalige Besonder-

heit. Dabei handelte es sich namlich

.nicht'um das friiher allgemein (ibliche

Dreischienengleis. Zwischen den Fahr-
schienen sicherten zwei Kupferdrahte
die Stromversorgung.

Nachdem 1966 die Arbeitsgemein-
schaft in die ZAG3/12 umgewandelt

‘worden ist, stand fest, daf$ der Bau und

Betrieb einer Gartenbahn im Vorder-
grund stehen wird. Als 1968 ein Be-
zirkswettbewerb der Modelleisenbah-
ner stattfand, wurde diese Anlage erst-
malig offentlich vorgestellt. Ein weite-
rer Ausbau kam jedoch nicht in Frage,
weil das Gleissystem, besonders beim
Weichenbau, groBe Schwierigkeiten
bereitete. SchlieRlich wurde 1970 mit
dem Umbau auf das Zweischienen-
Zweileiter-System im MaRstab 1:20
begonnen. Dazu gehorte auch die Her-
stellung neuer Fahrzeuge und Gleisan-

Werkstatt

Radebeul war das erste Gebdudemo-
delf. Unterstiitzung gaben Mitglieder
der AG 3/13, die einen Wasserturm und
. eine Forsterei bauten, :
Andreas Ficker aus Scharfenstein ba-
stelte
Zwanzig
stammen aus den geschickten Handen
des Glauchauer Freundes Alfred Fehr-
mann. Eine BR918 ist das Werk von Rolf
Hesse aus Schmalkalden, ebenso der
vierachsige Postwagen, der Sauretopf-
‘wagen und die beiden O-Wagen. Hart-
mut Opitz aus Zwickau baute einen
OOr-Wagen. Von weiteren Freunden
aus nah und fern stammen War-
terhdauschen, Stellwerke, Signaltafeln
und Kleinteile. Hartwig Winter aus -
Weixdorf baute Signale. Die Garten-
bahnanlage ist so konzipiert, daR sie

ein  Eisenbahnerwohnhaus.
selbstgeschnitzte Figuren

nach Einstellung des Sommerbetriebes

auch in Salen vorgefiihrt werden kann.

tung von Rolf Fahrmann die AG3/12.
- Zunéachst bestanden verschiedene Vor-
stellungen Uber den Bau von Modell-
bahnanlagen in den NenngréRen TT
und HO, die auch verwirklicht wurden.
An eine Gartenbahn war noch nicht zu

denken. 1964 kam es zu einer Bekannt--

schaft mit ‘Hans Gude, der im Besitz
einer selbstgebauten Anlage im MalR-
stab 1:20 war, die dann schlieBlich er-
worben worden ist. An Fahrzeugen
standen damals eine spiritusbeheizte
Dampflok, zwei vierachsige Reisezug-
wagen, eine elektrisch angetriebene
Diesellok und ein Triebwagen zur Ver-
fligung. Zweifellos war das vorhandene
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lagen. Ab 1974 wurde die Gartenbahn.

mit 68 Meter Gleis und fiinf Weichen

‘auf einem Grundstiick an der Ji-

germiuhle in Radebeul aufgebaut. Sie
wird mit 24 Volt Gleichstrom betrieben.
Schon damals verkehrten ein VT 135,
eine Ko und ein SKL vom Modellbahn-
freund Christian Spindler aus Werdau.

Drei vierachsige Rekowagen wurden .

als Kollektivarbeit unter Leitung von
Manfred Heinitz hergestellt. Hans Wer-
ler aus Lunzenau baute u. a. einen vier-
achsigen Kesselwagen, einen zweiach-
sigen Niederbordwagen und einen

Guterzuggepackwagen. Das Empfangs-

gebdude von Heinz Naumann aus

1 Blick auf die Gleisanlagen des Bahnhofes der
Gartenbahn. o :
Man beachte die sorgfaltig verlegten Gleise.

2 Modellbahnfreunde aus Lunienau, Schmalkal-

. den und Zwickau bauten die in diesem Guterzug

zu sehenden Wagen.

3 GroRes Interesse findet bei den Besuchern
immer wieder der von Christian Spindler aus
‘Werdau gebaute SKL. j

4 Die K6 gehort zu den am besten’ gelungenen *
Modelien der Gartenbahn.
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